Referenzprojekt ,Wegweisende Beschilderung von komplexen Radverkehrsnetzen in Ballungsraumen

Entwicklung (2000 - 2004) eines Radverkehrsnetzes mit hoher
Netzdichte in der Region Starkenburg

Vorbemerkung

Der Verkehr wéachst. Die Distanzweiten und der Fahrzeugbestand nehmen weiter zu. Dies ist
prognostiziert. Die Stadt der kurzen Wege erscheint visionar angesichts der voranschreitenden
Globalisierung. Damit die Mobilitdt von Morgen gesichert werden kann, missen Alternativen
gesucht werden. Der Wirtschaftstandort Deutschland leidet heute schon erheblich — besonders in
den Ballungsrdumen — unter dem alltdglichen Verkehr. Der Radverkehr kann hier zu einer
Entschéarfung beitragen. Der Radverkehr fordert auch die Nahmobilitat als Ganzes (zu Ful? gehen,
radfahren, Tretroller fahren, Inline Skates fahren etc.). Der Lebensraum Stadt steht im
Vordergrund und wird durch diese Verkehrsarten im besonderen MalRe geférdert. Doch leider
mangelt es vieler Orten an attraktiven Verkehrsflachen fur Fu3gdnger und Radfahrer, die das
Wohnumfeld positiv beeinflussen und als wichtiger Standortfaktor zur Foérderung des
innerstadtischen Einzelhandels und bei der Ansiedlung neuer Firmen eine immer gro3ere Rolle
spielen.

Das Gerlst eines Radverkehrsnetzes

Der Bestand vorhandener Radrouten auf Europdischer (EuroVelo-Netz), Nationaler (D-Netz) und
Landerebene (Hessische Radfernwege), die unter Mithilfe der Touristikzentralen und Verbande
ECF, ADFC entstanden sind, stellen das Grundgerust fur die Planung einer Uberregionalen
Radwegweisung dar. Sie sind als Ubergeordnete Netze mit den regionalen Radrouten zu
verflechten.

Die Koordinierung und Abstimmung mit Betroffenen und Entscheidungstragern

Die Einbindung aller betroffenen Amter stellt den Grundpfeiler zur Nachhaltigkeit der Manahme
dar. Die Kommunen sind neben der Kreisverwaltung — die fur die kommunenibergreifende
Vernetzung zusténdig ist — die Hauptansprechpartner. Im Vorfeld der Malinahme sind
Abstimmungsgesprache mit den folgenden Institutionen erforderlich: Stral3enbauverwaltung,
Polizeibehorde, Forstverwaltung, Landwirtschaftsvertreter, Touristikverbande,
Interessensverbéande (ADFC, VCD etc.), Agenda-Gruppen und Naturschutzbehérden.
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Einbeziehung der Alltagsbedirfnisse

Quell- Zielverbindungen

W = Wohnen

A = Arbeiten

S = Schule (Hochschule, Kindergarten)
E = Einkauf

F = Freizeit- und Sportstatten

O = Offentliche Einrichtungen

K = Kulturelle Ziele (Kino, Theater etc.)
H = Haltestellen (Bahn, OPNV)

Einbeziehung vorhandener Radwegeverbindungen
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Infrastrukturdaten des Radverkehrsnetzes in der Region Starkenburg

Lage: Zwischen Rhein (Hessisches Ried) im Westen und Main im Osten und
dem vorderen Odenwald in Stiden sowie der Rhein-Main-Ebene im Norden.
Ausdehnung: Netzlange 750 km auf einer Flache von 930 km?
ErschlieBung: Landkreis Darmstadt-Dieburg und die Stadt Darmstadt komplett und in Teilen
die Kreise Offenbach, Gro3-Gerau, Bergstral3e und den Odenwaldkreis.
Routen: 15 Durchmesserrouten mit unterschiedlichen Langen von 10 — 65 km.
Maschenweite: Die Maschenweite zwischen den Routen betragt 1 — 2 km.

Ziele: 236 Ziele Gesamt

177 Alltagsziele 75% (Stadte, Gemeinden, Bahnhdofe, Firmen, Schulen etc.)
|=4 59 Freizeitziele 25% (Schwimmbader, Gaststatten, Hotels, Jugendherbergen
Naturfreundeh&user, Camping, Sehenswiurdigkeiten,
Aussichtspunkte, Freizeit- und Sportgelande)

Touristische 10 Themenbezogene Routentypen die sich in insgesamt
Routen: 39 Einzelrouten unterteilen 2% i

Anzahl der 2.500 Tabellen- und Pfeilwegweiser

gestellten 1.200 Zwischenwegweiser

Wegweiser: 1.750 touristische Zusatzplaketten 5 (01 e hema W
an 2.000 Standorten | Guncernhausen &S

Kosten: 272.000 Euro fur die Herstellung und

Montage der aller Wegweiser

Bezuschussung:  60% der Gesamtkosten durch das Land Hessen
nach dem Finanzausgleichsgesetz FAG

Projektbegleitende - Offnung von EinbahnstralRen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr,
Maflnahmen: - Oberflachenverbesserung von vorhandenen Radwegen,

- Einrichtung von Radparkern,

- Erstellung einer Radkarte,

- Fortschreibung der Radwegweisung zur Netzverdichtung .

Laufende - Einbeziehung weiterer touristischer Radrouten,
Malnahmen: - Errichtung von Informationstafeln,
- Koordinierung der Unterhaltung und Instandsetzung,
- Einrichtung einer Radler-Hotline.

Aufbauende Malinahmen

- Ausbau der weiteren Infrastruktur mit Rastplatzen und Schitzhitten

- Ausbau der Radwege im land- und forstwirtschaftlichen Bereich,

- Entwickeln von Radverkehrsrahmenplanen (Wegebau, Radparker etc.),

- Verbesserte ErschlieRung von liberortlichen Haltepunkten des OPNV,

- Alternativrouten zur Entlastung von Strecken mit erhéhtem Freizeitverkehr schaffen,

- Gefahrenpunkte entscharfen (Rickbau von abgesetzten Fihrungen Gber Knoten),

- Markierungen, Geschwindigkeitsbeschrankung zur Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn,
- Duale Fiihrung des Radverkehrs (Fahrbahnfiihrung und anderer Radweg bzw. Gehweg Rad frei),
- Offentlichkeitsarbeit, Radkarten erstellen & FortbildungsmaRRnahmen fiir Verwaltungsangestellte.
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